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NOVELTY - Motor vehicle (1) comprises at least one 
moving roof part (7) joined 

to the upper end region (6) of a windscreen frame 
(3) when closed. Moving 

supports (8) arranged on the outer side regions of 
the roof part are displaced 

at least partly in the lateral sides (5) of the 
windscreen frame to form an 
open roof region. 

DETAILED DESCRIPTION - Preferred Features: The 

lateral sides of the windscreen 

frame have a receiving channel (12) for the 

supports with the same dimensions 

as the supports. The supports are tubular. 

USE - Used as a cabriolet or targa vehicle. 

ADVANTAGE - The supports can be used to reinforce 
the A-column of the vehicle. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S ) - The drawing shows a 
schematic view of a targa motor 
vehicle with the roof closed. 
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(54) Kraftfahrzeug mit zumindest einem bewegllchen Dachteil 



(57) Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug (1 ,101) 
mit zumindest einem bewegNchen Dachteil (7,107), das 
im geschlossenen Zustand an den oberen Endbereich 
eines Windschutzscheibenrahmens (3) ansch!ie(3t und 
dadurch gekennzeichnet ist, da3 an den seitiichen Au- 



Benbereichen des Dachteils (7,107) bewegliche Unter- 
stutzungstrager (8) zugeordnet sind, die zur Ausbildung 
eines offenen Dachbereichs zumindest bereichsweise 
in seitliche Holme (5) des Windschutzscheibenrahmens 
(3) verlagerbarsind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] Eln derartiges Fahrzeug, das beisplelsweise s 
als Cabriolet- oder Targa-Fahrzeug ausgebildet sein 
kann, muB im Fall eines Uberschlags eine ahnlich hohe 
Stabilitat aufweisen wie ein Fahrzeug mit einem voll- 
standig festen, unbeweglichen Dach. Hierzu sind die 
seitlichen Holme des Windschutzscheibenrahmens, die 10 
sogenannten A-Saulen. in einer Weise auszufuhren, die 
ein Einknicken dieser Holme auch bei Belastung des 
Windschutzscheibenrahmens mit dem Fahrzeugge- 
wicht, wie sie bei einem Uberschlag auftreten kann, 
moglichst verhindert. 

[0003] Hierzu ist es bekannt, die A-SSule verstarkt 
auszufuhren, also beispielsweise feste Tragerstruktu- 
ren elnzubringen Oder die A-Saule mit metallischen 
Schaumen zu versteifen. 

[0004] In Jedem Fall ist das Fahrzeuggewicht erhdht. 20 
Die HersteHung eines derartig optimierten Windschutz- 
scheibenrahmens ist aufwendig. 
[0005] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, 
hier eine Verbesserung zu schaffen. 
[0006] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 25 
Kraftfahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 . Vor- 
teilhafte Ausgestaltungen sind in den Ansprtichen 2 bis 
1 1 angegeben. 

[0007] Mit der erfindungsgemaBen Ausbildung des 
Kraftfahrzeugs konnen die Unterstutzungstrager des 30 
beweglichen Dachteilszur Aussteifung der A-Saule her- 
angezogen werden. Dabei ist es sowohl moglich, daB 
das Dachteil manuell entfemtwird, beispielsweise wenn 
es aus Kunststoff besteht, als auch, daB es in geoffneter 
Stellung im Fahrzeug verbleibt und beispielsweise unter 35 
eine Heckscheibe oder in einen karosserieseitlgen Auf- 
nahmeraum unterhalb der Fensterbrustungslinie verla- 
gert wird. 

[0008] Besonders gunstig ist dabei durch die Profile 
der A-Saule ein Aufnahmekanal gebildet, der in seinen *o 
AusmaBen im wesentlichen exakt der Quererstreckung 
der Trager f Or das bewegliche Dachteil entspricht. Dann 
konnen die Trager spielfrei in den A-Saulen gehalten 
sein. Es ergibt sich somit die additive Wandungsstarke 
der Trager und der umgebenden Profile als resultieren- 
de Wandungsstarke, wodurch der Aussteifungseffekt 
hervorgerufen wird. Eine Gleitbeschichtung wie etwa 
Teflon, Rollen oder ahnliches konnen fur die Vertage- 
rung der Tr&ger in den A-Saulen vorgesehen sein. 
[0009] Eine besonders einfache Konstruktion ergibt 50 
sich, wenn die Trager rohrformig ausgebildet sind. 
[0010] Der Bedienungskomfort ist erhoht, wenn eine 
motorische Verlagerbarkeit der Trager vorgesehen ist. 
Dann kann etwa das bewegliche Dachteil - ebenfalls 
motorisch - heckwarts verfahren werden, und anschlie- ss 
Bend konnen die Trager nach vome in die Windschutz- 
scheibenholme eingezogen werden. 
[0011] Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfin- 
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dung ergeben sich aus nachfoigend beschriebenen und 
in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen 
des Gegenstandes der Erfindung. in der Zeichnung 
zeigt: 

Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Kraftfahrzeug bei ge- 
schlossenem Dach in schematischer Ansicht, 
wobei das Fahrzeug als Targa-Fahrzeug aus- 
gebildet ist, 

Fig, 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 nach Entfer- 
nen des herausbeweglichen Dachteiis, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 nach Vor- 
wartsverlagerung der Unterstutzungstrager in 
die seitlichen Holme des Windschutzschei- 
benrahmens, 

Fig. 4 eine beispielhafte Ansicht einer Kraftubertra- 
gung zwischen einem motorischen Antrieb 
und dem verlagerbaren Trager fur dessen Ver- 
lagerung, 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig, 3 eines alterna- 
tiven Fahrzeugs, das als Cabriolet-Fahrzeug 
ausgebildet ist und bei dem das bewegliche 
Dachteil uber die Heckscheibe verlagerbar 
und mit dieser in einen Aufnahmeraum unter- 
halb der Fensterbrustungslinie elnschwenkbar 
ist, 

Fig. 6 eine teilweise aufgebrochene Ansicht des 
Fahrzeugs nach Fig. 5 von oben, 

Fig. 7 eine Detaildarstellung der auf dem Trager ge- 
fuhrten Hulse und des von dieser umgriffenen 
Tragers, 

Fig. 8 eine Detailansicht der auf dem Trager gefiihr- 
ten Hulse und eines Antriebs fur deren Verla- 
gerung, 

Fig. 9 einen nahe dem Heckfenster angeordneten 
Aufstelier f Or den hinteren Bereich des beweg- 
lichen Dachteiis, sofem dieses uber die Heck- 
scheibe verlagerbar ist. 

[0012] Das in Fig. t dargestellte Kraftfahrzeug 1 um- 
faBt ein insgesamt mit 2 bezeichnetes Dach. Dieses 
schlieBt entgegen der Fahrtrichtung F an den oberen 
Randbereich eines Windschutzscheibenrahmens 3, der 
eine Windschutzscheibe 4 umgreift, an. Der Wind- 
schutzscheibenrahmen 3 umfaBt seitliche Holme 5 und 
einen oberen Querrahmenteil 6. 
[0013] Das Dach 2 umfaBt ein bewegliches Dachteil 
7, das uber seitliche Trager 8 abstutzbar ist. Des weite- 
ren ist ein hinteres Dachteil 9 ausgebildet, in dem die 
Heckscheibe 10 gelegen ist. 
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[001 4] Abweichend von der Darstellung, kann das be- 
wegliche Dachteil 7 auch mehrere hintereinander lie- 
gende Abschnitte umfassen. Auch ist es moglich, daB 
hinter dem Dachteil 7 mehr als ein weiteres Dachteil 9 
anschlieBt. s 
[001 5] In dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Flguren 
1 bis 3 ist das Kraftfahrzeug 1 als Targa-Fahrzeug aus- 
gebildet, d. h., daB das Dachteil 7 vollstandig geoffnet - 
beispieisweise entfernt - werden kann, ebenso wie die 
Trager 8 (sh. Fig. 3), das hintere Dachteil 9 jedoch ste- 
henbleibt. 

[0016] Urn eine derartige Dachoffnung zu ermogli- 
chen, wird gemaB den Figuren 1 bis 3 zunachst das be- 
wegliche Dachteil 7 entfernt. Dieses kann beispieiswei- 
se aus Kunststoff oder Plexiglas bestehen, um ein rela- 
tiv geringes Gewicht zu haben. Auch metallische Werk- 
stoffe sind moglich. Dabei bleiben zunachst seitllche 
Trager 8 stehen, die beispieisweise an ihrem ruckwar- 
tigen Ende in zentrierenden Eingriffskegeln 11 im Be- 
reich des hinteren Dachteils 9 aufgenommen sein kon- 
nen. 

[0017] Die seitlichen Holme 5 des Wlndschutzschei- 
benrahmens 3 bilden Fuhrungskanale 12 aus, in denen 
die seitlich verlaufenden Langstrager 8 aufgenommen 
werden konnen. Hlerzu ist entwederein zentraler - etwa 
elektrischer oder hydraulischer - Antriebsmotor oder 
zwei seitliche, miteinander zwangssynchronisierte An- 
triebsmotore 14 vorgesehen, die ubereine Welle 15 auf 
ein Ritzel 1 6 einwirken, das in eine ausgenommene Nut 
17 des Tragers 8 eingreift. Die Nut 17 kann beispieis- 
weise eine Zahnschiene 1 8 aufweisen, die mit dem Rit- 
zel 1 6 zusammenwirkt. Auch andere Antriebsvermittler 
sind moglich. Ebenso ist eine manuelle Verlagerung der 
Trager 8 denkbar. 

[001 8] Wie in Fig. 4 und 6 dargestellt ist, kann auf das 
Ritzel 1 6 auch ein zentraler Antriebsmotor 1 3 einwirken, 
der beispieisweise uber eine entsprechende gebogene 
Welle 19 und ein Schneckengetriebe 20 das Ritzel 16 
bewegt. Der Antrieb 13 kann dabei fur beide Fahrzeug- 
seiten zwangssynchronislert arbeiten. 
[0019] In Fig. 5 ist eine weitere Ausbildung eines 
Kraftfahrzeugs 101 gezeigt, das als Cabriolet-Fahrzeug 
ausgebildet ist. Das bewegliche Dachteil 107 schiebt 
sich hierbei uber das hintere Dachteil 1 09. Beide kon- 
nen dann um eine gemeinsame Schwenkachse 1 30, die 
im ruckwartigen Fahrzeugbereich liegt, nach unten ver- 
lagert werden. Auch andere Verlagerungsmechanis- 
men sind moglich. 

[0020] Um das bewegliche Dachteil 1 07 uber das hin- 
tere Dachteil 1 09 schieben zu konnen, ist der vordere 
Endbereich des Dachteils 107 uber eine elastisch ver- 
formbare Verbindung 121 , hier ein Federstahlblech, mit 
einerden Trager8 teilweise oder vollstandig umgreifen- 
den Hulse 122 verbunden. Die Hulse 122 weist im ge- 
zeichneten Ausfuhrungsbeispiel eine Ausnehmung 1 23 
auf, durch die hindurch ein Ritzel 124 in die Nut 1 7 des 
Tragers 8 eingreifen kann. 

[0021 ] Die Hulse 1 22 ist nahezu spielf rei auf dem Tra- 



ger 8 gehalten und auf diesem langsbeweglich, wo- 
durch mittels Antriebs des Ritzels 124 die Langsver- 
schiebung des an der Hulse 122 hangenden Dachteils 
107 bewirkt werden kann. Hierzu bildet die Hulse 122 
einen umgriffenen Querschnitt 125,'der imwesentlichen 
der Erstreckung des Tragers 8 entspricht. Weiterhin ist, 
um bei dem Verlagem des Dachteils 107 nach hinten 
eine Kollision mit dem dahinter liegenden Dachteil 109 
zu vermeiden, ein Aufsteller 1 31 vorgesehen, der in Fig. 
9 dargestellt ist und in einem seitlichen Rahmenteil 132 
(sh. Fig. 6) schwenkbar angeordnet ist. Der Aufsteller 
131 kann um die horizontale Achse 133 aufschwenken, 
um somit bei Riickwartsverlagerung des Dachteils 107 
auf dessen ruckwartigen Teil im Sinne eines Anhebens 
einzuwirken und damit das Uberiaufen des hinteren 
Dachteils 109 zu ermoglichen. Der Aufsteller 131 kann 
mit dem Antrieb fur das Ritzel 124 verbunden seln, so 
daB die Ruckwartsverlagerung durch Drehung des Rit- 
zels 124 und damit Abgleiten der Hulse 122 auf dem 
Trager 8 und die Aufstellbewegung uber Aufschwenken 
des Ausstellers 131 miteinander synch ronisiert sind. 
Dadurch gelangt das Dachteil 107 in eine beispieiswei- 
se, wie in Fig. 5 dargestellt ist, uber dem hinteren Dach- 
teil 109 liegende Stellung, bei der jedoch - ahnlich wie 
in Fig. 2 - dieTragerteile 8 zunachst noch in der ausge- 
fahrenen Stellung verbleiben und erst nach Ende der 
Offnung des Dachteils 107, wenn die Hulsen 122 auf 
Rohrstummel 126 des hinteren Dachteils 109 aufge- 
schoben sind, nach vorneverlagert werden. Hierzu kon- 
nen die Trager 8 durch Drehung der oben beschriebe- 
nen Ritzel 16 in die A-Sau!en 5 eingezogen werden, so 
daB sich der in Fig. 4 gezeigte Targa-ahnliche Zustand 
ergibt. 

[0022] Es ist moglich, daB dieses einen Fahrzustand 
des Fahrzeugs 101 darsteltt somit ein Targa-Fahrzeug 
gebildet ist. Im weiteren kann jedoch auch der hintere 
Dachbereich 109 um die Schwenkachse 130 abwarts 
verschwenkt werden, so daB das gesamte Dachpaket 
unterhalb der Fensterbrustungslinie liegt und ein voll- 
standig offenes Cabriolet-Fahrzeug geschaffen ist. 



Patentansprttche 

1 . Kraftfahrzeug (1 ; 1 01 ) mit zumindest einem beweg- 
lichen Dachteil (7;107), das im geschlossenen Zu- 
stand an den oberen Endbereich (6) eines Wind- 
schutzscheibenrahmens (3) anschlieBt, dadurch 
gekennzelchnet , daB den seitlichen AuBenberei- 
chen des Dachteils (7; 107) bewegliche Unterstut- 
zungstrager (8) zugeordnet sind, die zur Ausbil- 
dung eines offenen Dachbereichs zumindest be- 
reichsweise in seitliche Holme (5) des Windschutz- 
scheibenrahmens (3) verlagerbar sind. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zelchnet , daB die seitlichen Holme (5) des Wind- 
schutzscheibenrahmens (3) jeweils einen Aufnah- 
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mekanal (12) fur die seitlichen Trager (8) bilden, 
dessen AusmaB im wesentlichen dem AusmaB des 
Tragers (8) entspricht. 

3. Kraftfahrzeug nach elnem der Anspruche 1 oder 2, 5 
dadurch gekennzeichnet , daft die Trager (8) rohr- 
formig ausgebildet slnd. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Trager in ein- 10 
gezogener Steliung uber die seitlichen Holme (5) 
des Windschutzscheibenrahmens (3) hlnaus nach 
unten in einen aufnehmenden Karosseriebereich 
ragen. 

15 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , daB die Trager (8) mo- 
torisch verlagerbar sind. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, 20 
dadurch gekennzeichnet , daB das bewegliche 
Dachteil (7) herausnehmbar ist. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , daB das Dachteil (1 07) 25 
in die Fahrzeugkarosserie absenkbar ist. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet , daB das Fahrzeug (1; 
101) ein Targa-Fahrzeug bildet. 30 

9. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet , daB das Fahrzeug 
(101) ein Cabriolet-Fahrzeug bildet. 

35 

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB das bewegliche Dachteil (1 07) uber 
oder unter zumindest ein weiteres, heckseitig an 
dieses anschlieOendes Dachteil (109) verlagerbar 

ist und mit diesem oder den weiteren Dachteil(en) *o 
(109) in die Karosserie absenkbar ist. 

11. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet , daB das bewegliche 
Dachteil (7; 107) mehrere, im geschlossenen Zu- 
stand im wesentlichen hintereinanderiiegende Ab- 
schnitte umfaBt. 
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